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1. Inleiding

Opdracht en uitvoerende partners

De Gemeente Waalwijk wil samen met lokale/regionale ondernemers onderzoeken of de realisatie van
een waterstoftankstation binnen de gemeente haalbaar is en of er voldoende vraag is naar waterstof
als brandstof voor zwaar vervoer bij ondernemers in de gertedDaarbij ligt de focus voornamelijk

op trucks, bussen, busjes en andere zware voertuigen.

Het onderzoek hiernaar is uitgevoerd in opdracht van de Gemeente Waalwijk\aterstofNet met
ondersteuning vaMidpoint Brabant.

WaterstofNet ontwikkelt errealiseert, samen met industrie en overheden, projecten en road maps
rond duurzame waterstof voor zefemissie transport en opslag in Vlaanderen en Nederland.
WaterstofNet is gestart in 2009 en heeft sindsdien veel kennis opgebouwd op het gebied van
watergof. Zo is WaterstofNet betrokken bij de ontwikkeling van 12 waterstoftankstations in de
Benelux (5 in Nederland, 4 in Belgié en 1 in Luxemburg) en is ze de initiator van een aantal projecten
rond bussen, vuilniswagens en vrachtwagens. Daarnaast besclatdraddfNet over een groot
Europees netwerk van kleine en grote spelers op het gebied van infrastructuur, productie, distributie
en afname van waterstof.

Midpoint Brabant is de triple helix organisa@® het economisch samenwerkingsprogramman
Midden-Brabant en beschikt over een groot netwerk van regionale bedrijven. Smart Logistics is één
van de speerpunten van Midpoint Brabant. Eén van de pijlers in dit programma is duurzame logistiek.
In dat kader wordt een bijdrage geleverd aan de energietransitigansport en logistiek en is de
vor mi ng wadtion obthe Willihgdd een belangrijke ontwikkeling.
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Enkele jaren geleden is in de gemeente Tilburg een verkenning uitgeverrdanzien varde
mogelijkheden van waterstoftt). Daaruit is 0.a. geconcludeerd dat zwaar vervoer het meest kansrijk
leek te zijn voor de toepassing van waterstof. Dit vanwege de verwachting dat waterstof als brandstof
de potentie heeft om op langere transportafstanden ingiele kunnen worden. Bovendien verbruiken
zware voertuigen grotere hoeveelheden waterstof wat een positief effect heeft op de business case
van een tankstation.

Op basis van de verkenning is vervolgens de ambitie geformuleerd om een waterstoftanksation t
realiseren, waarbij BAT (Brabants Afval Team) de eerste klant zou kunneDeijol van potentiéle
exploitant werd in een vroeg stadium opgepakt door Vollenhoven Olie, die haar interesse in waterstof
bekend maakte bij de Gemeente. In 2019 heeft eemteam de taak opgepakt om de haalbaarheid
voor het zware vervoer te verkennen. Het kernteam dat deze taak heeft uitgevoerd is:

Gemeente Tilburg (initiatiefnemer)

BAT (gebruiker)

Midpoint Brabant (logistiek ecosysteem in MiddBrabant)
Vollenhoven Olie (potentieel exploitant)

WaterstofNet (kennispartner)
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De verkenning bestond uit:

1 het uitwerken van een propositie voor potenti€le gebruikers;
1 het identificeren en polsen van potenti€le gebruikers;

1 het bepalen van de optimale locatie vhat tankstation;

91 het verkennen van financieringsopties.

In totaal zijn metcirca 50 bedrijven gesprekken gevoerd, waaronddransporteurs, logistiek
dienstverleners,  verladers, pakketvervoerders, handel, -commerce, taxibedrijven,
grondverzetbedrijven

Op basis van deze gesprekken zijn-105 bedrijven geinteresseerd geraakt om verdere stappen te
zetten en zi|j Zi j n o @odlgian dfehe Willing &Thi I dbeu rzgo”"g e n a a md e

Wens gemeente Waalwijk

In 2020heeft de gemeente Waalwijk kenngignomen van dit initiatiefDe gemeente Waalwijk heeft
aanzienlijke ambities ten aanzien van duurzaamheid c.q. de energietransitie en daartoe behoort ook
waterstof.

De wens van de gemeentaalwijkis om een verkenningoor waterstofuit te voerenvoor Waalwijk
ende directeomgevinggne beki j ken in hoeverre ook ewlof '‘'coa
is aan te sluiten bij de bestaande coalitie

De volgende onderwerpen zijn in de verkenning meegenomen:

1 hetin kaart brengen van potenti€le gelkers in het zwaar vervoer;
1 het in kaart brengen van de randvoorwaarden voor waterstoftankstaitndrastructuur in
Waalwijk.

Indien er voldoende eindgebruikers zouden gevonden worden, zouden de eerste stappen gezet
worden naar onderzoek van aeogelijkheden voor een waterstiainkstation:

9 identificatie en beoordeling van mogelijke locaties in Waalwijk;
1 een tijdslijn/planning van de gemeente;
1 de beschikbare mogelijkheden voor financiering vanuit regionale, nationale of Europese middelen.
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2. Beleldsontext van vaterstof

1.1 Europa

Me t de ‘ GREEN DEAL’ formul eerde Europa &eind
klimaatneutraliteit tegen 2050.

In de Green Deal worden milieuen klimaatdoelstellingen verbonden met economische
opportuniteiten. Waterstofwordt beschouwd als eebelangrijk onderdeevan dit beleid. Europa wil
als continent excelleren in deze technologie voor een grotere enemaghankelijkheid, maar ziet ook
economische return.

In juli 2020 kwam de Europese Commissie met een eigen wefsrategie, waarbij naast
grootschalige waterstofproductie ook expliciet veel toekomst wordt verwacht van zwaar vervoer op
waterstof.

ROAD TRANSPORT GREENHOUSE GAS EMISSIONS

27% 73%

TRUCKS, BUSES, LORRIES
CARS & VANS

0_— 0 Tl 020 © ©
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Binnen de Europese logistieke sector staan vrachtwagens in voor 27% van de uitstoot van
broeikasgassen en daaramer een Europese wetgeving van kracht om aanziei@keeductie-eisen
te stellenaan de vrachtwagenleveranciers:

reductie van 15% G@ 2025
reductie van 30% G@n 2030

Deze Ceoreductieeisen zijn zeer ambitieus, zodat alle Europese vrachtwagerdaviers de
komende jaren veel inspanningen zullen verrichten op milieuvriendelijkere vrachtwagens te
ontwikkelen en op de markt te brengen.

Dat zullen deels natuurlijk batterglektrische vrachtwagens zijn, maar voor een aantal segmenten
zullen batterj-elektrische vrachtwagens niet volstaan, en daar komt waterstof als brandstof in beeld.

Dit bekent dat in toekomstige Europese pro
waterstofontwikkelingen, waardoor daar ook de nodige middelen voor beschikbaar komen.
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1.2 Landelijk, provinciaal, regionaal en lokaal

De Nederlandse overheid, bedrijven en maatschappelijke organisaties hebben in 2020 een
Klimaatakkoord gesloten om de @@stoot in 2030 met 49%en in 2050 met 95% te verminderen.

In het klimaatakkoord isastgelegd dat er convenant opgesteld dient te worden, waarbij ook
ambities op vlak van zware voertuigeiin verwoord (3000 vrachtwagens op waterstof in 2025). In
mei 2020 heeft de Nederlandse regering haar Kabinetsvisie Waterstof aan de Tweede Kamer
gepresenteerd, waarin ook naar de ambitie vanuit het klimaatakkoord wordt verwezen.

Om regionaal aan deze doelstelling bij te dragen werkt de regio Hart van Brabant aan haar Regionale
Energie en Klimaat Strategie (REKS). Het is een flinke uitdaging om dele=daelstellingen te

halen via REKS. Onderdeel van de plannen in regio Hart van Brabant zijn grootschalige inpassing van
zonne en windenergie. Tegelijk vindt er ook discussies plaats d@¥eol van de Amercentralan de
warmtelevering via het Amernetan delen van Tilburg, Dongen en omstreken. Regionale
ontwikkelingen die ook de doelstelling van het klimaatakkoord beinvioeden. Bij meer duurzame
elektriciteitsproductie ligt er ook een uitdaging voor Enexis ten aanzien van de capaciteit van het
elektridteitsnet. Er komt behoefte aan meer netcapaciteit en ook de dynamiek van vraag en aanbod
van elektriciteit neemt toe. De vraag is of met deze ontwikkelingen tijdig de doelstelling van het
klimaatakkoord worden gehaald.

Waterstof biedt hiervoor mogelijk eeuitkomst. In de kabinetsbrief aan de Kamer over de
kabinetsvisie op waterstof van 30 maatrt j.l. schetst het kabinet hoe zij de rol van waterstof als
energiedrager ziet in de transitie naar een,@@utrale samenleving. In het Klimaatakkoord is voor
waterstof een stevige ambitie opgenomen, gedragen door een grote en brede groep stakeholders.
Het kabinet noemt waterstof "essentieel voor de energietransitie" en zet de kabinetsvisie neer als de
opmaat voor een gezamenlijk met stakeholders in te richten etewiberen nationaal
waterstofprogramma.

De ontwikkelingen op het gebied van waterstof gaan daarmee heel snel. Voor de regio Hart van
Brabant betekent dit datvooruitlopend op een nationaal waterstofprogrammau al stappen gezet
moeten worden om zichoor te bereiden op een rol van waterstof in de ambitie om een CO

neutrale regio te zijn in 2050. Hiermee wordt ook rekening mee gehouden in het REKS (bod) 1.0 dat
de regio momenteel opstelt. De rol van waterstof moet de komende jaren in de REKS doeliale s
ontwikkelingen ook periodiek tegen het licht worden gehouden.

De rol van waterstof valt globaal gezien uiteen in 4 onderdelen:

1. Industrie: denk hierbij aan de toepassing van waterstof in industri€le processen die
hoogwaardige energie (met name warmte) vragen als vervanging voor bijvoorbeeld
aardgas of het via elektrolyse produceren van groene waterstof.

2. Gebouwde omgevingwaterstof kan wordn ingezet als alternatief voor aardgas en
daarmee de gebouwde omgeving van warmte en/of elektriciteit voorzien. Het kabinet
geeft aan dat dit niet vrijblijvend is en dat waterstof wordt meegenomen in de leidraad
voor gemeenten voor het aardgasvrij makemwe gebouwde omgeving.

3. Mohiliteit: hierbij valt met name te denken aan waterstof als brandstof voor zwaardere
voertuigen als vrachtwagens, vuilniswagens, (OV) bussen, etc., maar op termijn ook voor
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personenauto’ s. I n di v eprogwen gedagniora wagerstofin N e d €
te zetten voor de logistieke sector, vrachtvervoer, OV busvervoer en binnenvaart.

4. Capaciteit elektriciteitsnetwerkde uitbreiding van het aandeel duurzame elektriciteit
(wind en zon) en de steeds verdere elektrificatie wane energievoorziening vraagt om
uitbreiding van het elektriciteitsnet en zorgt voor een steeds groter wordende disbalans
tussen vraag en aanbod van elektriciteit. De inzet van waterstof kan een deel van de
elektrificatie ontzien door waterstoftoepassiag te ontwikkelen, bijvoorbeeld door
voertuigen niet op batterijen maar op waterstof te laten rijden. Ook kan waterstof het
elektriciteitsnet ontlasten door het (tijdelijk) overschot van duurzame eneogieek op
te slaan.

De gemeente Waalwijk ziet in watdof een belangrijke energiedrager in opkomst. De gemeente
Waalwijk onderschrijft het belang van het toepassen van waterstof. Het lokaal opwekken van
waterstof met duurzame energie is echiaroralinteressant als dit plaatsvindt met een overschot aan
duurzame elektriciteit. Het vergroten van de elektriciteitsopgave voor de lokale productie van groene
waterstof is niet wenselijk omdat hiermee de lokale impact op het landschap (nog) verder wordt
vergroot. De gemeente doet onderzoek naar de opslag en et delen van elektriciteit, via
bijvoorbeeld smart grids en zal het gebruik van waterstof stimuleren, faciliteren en erin participeren.
Deze projecten zijn beschreven in het uitvoeringsprogramma Duurzaam Waalwijk22230
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3. Techniek van zwaar vervoer op
waterstof

3.1 Vrachtwagens op waterstof

De transportsector kent een sterk groeiende interesse wobonerebrandstoffen (LNG, HVO, batterij
en waterstof elektrisch)

Hoe werktde vrachtwagen op watersto?

Bij batteritelektrische vrachtwagens worden de klassieke dieselmotor en de dieseltank vervangen
door eenelektromotoren batterijen: deslektromotor drijft de wielen aan en de batterijen zorgen voor

de opslag van elektriciteit aan boord. Dit systeem wegked op voorwaarde dat de batterijen
voldoende elektriciteit kunnen meenemen om de actieradius van de vrachtwagen voldoende groot te
laten zijn. Tussentijds laden van de batterijen kost immers relatief veel tijd en heeft een directe impact
op de operatiorele werking van de transportfirma.

Een batterijelektrisch systeem zonder waterstof als extranergiedrager— biedt dus een oplossing

voor vrachtwagens die een beperkt aantal kilometers rijden aan een beperkte snelheid of die de
mogelijkheid hebben om tussentijds te laden.

Batterijelektrische vrachtwagens biedgeen oplossing voor trucks en andere zware voertuigen
ingezet worden op langere afstanden en/of waarbij hoge eisen gesteld worden aan laadgewicht en
flexibiliteit. Denk daarbij aan meerdere stops per dag voor één voertuig of als er systemen zijn
geinstalleerd die extra energie vragen, zdaj&oeltransort.

Om de actieradius van een zeemissie vrachtwagen te verhogen en de tanksnelheid te vergroten kan
waterstof gebruikt worden.

In hetwaterstof-elektrischevoertuigzijn naast de elektromotor eaen kleiner pakket aahatterijen,

ook een brandstofcedn waterstoftank aanwezig.

In deze ruimte bevindt zich o.a.
|| debrandstofcel en de opslag
| van waterstof. De brandstofcel
levert elektrische energie aan de
batterij.

Hier bevindt zich de batterij die
energie levert aan de elektromotor

Elektromotor
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Debrandstofceketde getanktewaterstof en zuurstof (uit de lucht) elektrochemisch om in elektriciteit,
warmte en water Het restproduct vater wordt in de vorm van waterdamp naar buiten gestuurd en

de ontstanewarmte kan worden gebruikt voor verwarming van de cabine.

Elektriciteit uit de brandstofcel wordbij vrachtwageng e br ui kt om de batteri|j
e x t e n Deshattenje bij een waterstofelektrische vrachtwagen worden dus tijdens het rijden
opgeladen via de brandstofcel. Hierdoor kan een grotere actieradius bereikt worden met een kleiner
batterijpakket en waterstof kan ongeveer even snel getankt worden als diesel.

Vergelijking batterijelektrisch en waterstofelektrisch

Belangrijk is om in te zien dat een watersadéktrische vrachtwagen ook een elektrische vrachtwagen
IS.

Een waterstofelektrische vrachtwagen combineert de voordelen van elektrisch en waterstof:

9 batterij elektrisch: geen lokale schadelijke uitstoot, laag verbruik (t.0.v. conventioneel), goede
acceleratie, weinig lawadiinder en het gebruik van hernieuwbare elektriciteihaar nadeel
beperkte actieradius en lange laadtijden.

1 rijden met een voertuig opwvaterstof: langere snel tanken, massaproductie en opschaling is
mogelijk, goedeprestatiesin koude omstandigheden, flexibiliteit (topografie & temperatuur),
hogebeladingsgraa@n onafhankelijkheid vade belasting van heglekriciteitsnet.

De complementariteit van batterglektrisch en watersteélektrisch is voor diverse vormen van
transport relevant. Wezien dat waterstof noodzkelijkerwordt naarmate het belang van actieradius,
flexibiliteit, tanktijd en gewicht van de eotuigen groter worden:

I een bus binnen de stad kan battegiektrisch (voorbeeld Eindhoven), maar bussen tussen steden
(regionaal verkeer) hebben waterstof nodig omdat ze grotere afstanden op de snelweg met hogere
snelheden afleggen;

1 eenvuilniswagen kan in de binnenstad perfect battetigktrisch rijden, maar batterijen laten op
dit moment maar een werkingsduur van 6 uur toe: voor grotere afstanden en een shift van 8 uur
is waterstof nodig of men moet het voertuig in de tussentijd heell kunnen opladen;

9 vrachtwagens voor de lastile in de binnenstad kan perfect battegjektrisch, maar
vrachtwagens met grote afstanden op hogere snelheden (autosnelam)enwaterstof nodig
om vergelijkbare riprestaties met zere&emissie te hebbenla met diesel.

Hoewel auto’s op waterstof Dbeschikbaar zijn en
rijden, bedraagt het aantal vrachtwagens op waterstof wereldwijd nog maar enkele tientadan.

zeer ambitieus project is recent gestart inidgrland: Hyundai heeft aangegeven de komende jaren

met 1600 vrachtwagens op waterstof naar Zeitand te willen komenReden dat dit in Zwitserland
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gebeurt is dat een zeremissie vrachtwagen ongeveer 0,8 euro/km vrijstelling krijgtgeen
overeenkomtmet 80.000 euro per vrachtwagen, die 100.000 km per jaar rijdt.

In onzeregiozijn enkele voor Europa uniekatwikkelingen gaande:

1 VDL nam in 2020 de eerste 27 ton bakwagen op waterstof in test bij Breytner in
Rotterdam.

1 VDL presenteerde in december 2020 de eerdteton waterstofelektrische truck
trailer, die ontwikkeld is door VDL en die getest zal worden bij Colruyt in Belgié.

= o RN b =

y )

1 ETrucks ontwikkelde een vuilniswagen op waterstof die bij Baeggelemonstreerd
wordt.

Daarnaast heeft Holthausen in Groningen recent een samenwerking opgestart met HyZon, waarbij
het de ambitie is de komende jaren honderden vrachtwagens op waterstof te gaan bouwen.
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3.2 Waterstoftankstations

EssentieeVoor de introductie van vrachtwagens op waterstof is de ontwikkeling van een netwerk van

waterstoftankstations.

Waterstof is bij normale omstandigheden gasvormig, waarbij kenmerk is dat het bijzonder licht is:
waterstof is 14 keer lichter dan lucht. D@etekent dat je in gewicht weinig waterstof in een voertuig

moet meenemen: 5 kg voor een auto, 30 kg voor een bus of vrachtwagen.

Waterstof heeft dus het voordeel van een laag gewichaar het volume is een aandachtspunt. Eén
kg waterstof heeft bij nanale omstandigheden een volume van ongeveer 10 m3, zodat voor een auto

zonder compressie of het vloeibaar maken van waterstof een tank nodig zou zijn van 50 m3.

Waterstof wordt pas vioeibaarbip 52 ° C (ter informati e-1608Q)dng as

dus wordt vooraleoggebruik gemaakt van gecomprimeerde waterstof.

Voor personenaut o’ s wor dt een dr uk
vuilniswagens, vrachtwagens wordt actueel uitgegaan van 350 bar.

Deze tankdrukken zijn gestdaardiseerd.

n

het

W

vV O

Op de afbeelding van het waterstoftankstation in Helmond zijn de twee tankzuilen te zien, waarbij er
€én dient voor 700 bar en de andere voor 350 bar.

Het aantal waterstoftankstations bedroegereldwijdeind 2019 434 en is in stijgende lijn. Japan heeft

de leiding met 113 stations, Duitsland volgt met 81 stations en in de Verenigde staten (met name
California) zijn 64 tankstations operationeel.

Number of all H2 refuelling stations worldwide
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De meeste tankstati ons eiekepntA00 bar, mapeeenaantal tankstationsa u t «
Zijn ook geschikt om 350 bar te tanken.

In de volgende figuur is een overzicht van de operationele tankstations en de geplande tankstations te
zien in de Benelux.

In Nederland zijn momenteel 5 publieke tardsbns operationeel:

 Rhoon Air Liquide 700baren 350 lar
1 Helmond WaterstofNet 700 bar en 350 bar
1 Den Haag Orange Gas 700 bar en 350 bar
1 Arnhem Total 700 bar en 350 bar
1 Amsterdam Shell 700 bar

In Brabant is het waterstoftankstation in Helmond al sinds 2014 operationeel en wordt in loop van
2021 het waterstoftankstation in Breda in bedrijf genomen door Total. Ook bij dit tankstation zal 700
bar en 350 bar getankt kunnen worden. Daarnaast is eenidiebdoor Europa en de Nederlandse
overheid toegekend aan H2Point voor een waterstoftankstation in Roosendaal. Ook zijn er een aantal
initiatieven in Brabant ontwikkeling, o.a. Tilburg, waarbij vooralsnog de financiering nog niet rond is.
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WaterstofNet H2BENELUX e e
[o] ionele openbare waterstof tank ions (02/11/2020)

Plaats Adres Vuldruk Uitbater Voertuig | Betalin;
Rhoon (NL) Groene Kruisweg 397 350/700 bar Air Liquide =] i
Helmond (NL] Automotive Campus 30 350/700 bar WaterstofNet * 3
Arnhem (NL) Westervoortsedijk 71 350/700 bar PitPoint G LE )
Den Haag (NL) Binckhorstlaan 100 350/700 bar Kerkhof & Zn QQ‘ LE)
Hoofddorp (NL) | Rijksweg Ad-4 700 bar Shell = E )
Zaventem (BE) | Leuvensesteenweg 546 350/700 bar Air Liquide = 3
Halle (BE) Zinkstraat 1 700 bar DATS 24 - LE)

https://www.waterstofnet.eu/nl/overzicht-waterstoftankstations-benelux
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3.3 Waterstoproductie

Belangrijk om te melden is dat waterstof het meest voorkomende element is in het universum, maar
dat het op aarde meestal vast zit aan andere elementen zoals koolstof (in de vorm van
koolwaterstoffen, zoalbijvoorbeeldaardgasen olie) of aan aurstof (in de vorm van water).

Dit betekent dat waterstof voor mobiliteit geproduceerd moet worden, door de waterstof los te maken
van koolstof of zuurstof.

Momenteel wordt waterstof onder andere in de Rotterdamse haven grootschalig geproduceerd uit
aardgas, waarbij CQvrijkomt. Dit is een duurzaam geproduceerde waterstof en daarom wordt deze
aangeduid als ‘“grijze waterstof’

Er zijn plannen om de vrijgekomen {8 de productie van waterstof op te vangen en op te slaan
(project Porthos in de haven van Rotterdam): m ¢
fossiele brandstoffen met opvang van £O

De meest duurzame vorm saonfwatwanatbfji watgroena
gesplitst wordt in waterstof en zuurstof.

-

02

Groene
stroom
Waterstof Waterstof Water Waterstof

Aardgas Aardgas

Voor de meeste waterstoftankstation in Nederland wordt de waterstof via trailers aangevoerd. Het
waterstoftankstation in Rhoon is direct aangesloten op het onderdse industriéle leidingnetwerk
van Air Liquide dat een aantal industriéle clusters in Nederland en Belgié van waterstof voorziet.

o Rotterdam

E Zuurstof- en

stikstofeenheid

— Zuurstof

- Stikstot

= Argon

Al Waterstof- en/of
koolstofmonoxide-
eenheid

- Waterstof

- Koolstofmonoxide
Synthese-

wseemmei

= Synthesegas

Koolstofdioxide
liquefier

Warmtekracht-
A centrale/
nutsvoorzieningen

Enkel in het waterstoftankstation in Helmond wordt ter plaatse groene waterstof geproduceerd via
een elektrolysesysteem dat waterstof geproduceerd uit water en groene elektriciteit.
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3.4 Uitdagingen

Hoewel waterstof als belangrijke optie gezien wordt amaar transport te verduurzamen, dienen
zich de volgende uitdagingen aan:

- Serieproductie en aftesalesvan vrachtwagensop dit moment vindt er nog geen serieproductie
plaats van waterstecé | ekt ri sche trucks. Verschilileseade O
ont werpen en zijn bezig met ‘proof of concept
mensen te worden opgeleid en werkplaatsen aangepast. Men zoekt naar de juiste technische
configuratie welke tegemoet komt aan de klantwenseéverwachtwordt dat tussen 20222025
productie bij enkele fabrikanten op gang gaat komen.

- Kaostprijs truck en technologiedoordat er nog geen markt is voor waterstelektrische trucks, is
er ook nog geen volwassen keten van toeleveranciers van componentsarvices. Deze keten
moet nog helemaal worden opgebouwd en schaalvergroting zal ertoe moeten leiden dat kosten
dalen en concurrentie toeneemt.

- Betrouwbare en dekkende infrastructuurzonder een waterstoeinfrastructuur komt er geen
markt op gang.

- Prijs van waterstof aan de pompop dit moment is de prijs van waterstof te hoog om een goede
business case uit te rekenen. Door schaalvergroting in de markt dalen de kosten en bereikt de prijs
aan de pomp een acceptabel niveau.

- Productie groene waterstofom een bijdrage te leveren aan een sterke; @ductie in transport,
dient waterstof een duurzame oorsprong te hebben. Op dit moment komt het grootse deel van de
waterstof uit fossiel aardgas.

- Schaalvergroting:schaal is wat de markt mist om de ketesken drastisch te verlagen en tot
acceptabele prijsniveaus te komen voor diverse toepassingen en brandstofkosten.

- Succesvolle grootschalige pilotem te leren van verschillende toepassingen in realistische
omstandigheden en vertrouwen te krijgen in delbamiek zijn pilots nodig.

3.5 Opportuniteit Hytrucks, kans Waalwijk

Om een oplossing te bieden voor de bovenvermelde uitdagingen is in de loop van 2020 door Air
Liquide een grootschalig concept gelanceerd voor de implementatieneahtwagens op waterstof.
Vanwege de ligging en ambitie van Waalwijk wordt in dit rapport kort ingegaan op het concept en de
status van HyTrucks.

Basisidee is dat een “flagship’ project nodi g
kostprijzn van zowel vrachtwagens als tankstations het hoofd te bieden. HyTrucks heeft de volgende
kenmerken:
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1000 trucktrailers met 25vaterstottankstationsin 2025 operationeel
Uitgangspunt zijndrie havens (Rotterdam, Antwerpen, Duisburg) in 3 landen déa al
vrachtvervoer binnen de havens, tussen de havens of daarom heen
1 Air Liquide organiseert daarom samen met WaterstofNet en RG Consulting de cotrdinatie van
dit project, waarbide volledige waardeketen wordt opgestart:
0 Leveranciers waterstof
Bouwers/explitanten tankstations
Vrachtwagen constructeurs
Transportbedrijven
Verladers

E N

(0]
0
0
(0]

GERMANY
PoR = Port of Rotterdam t complementary refuelmg
PoA = Port of Antwerp infrastructure at key locations on
D = Port of Duisburg main corridors

Dit is actueel het meest concrete grootschalige project voor waterstof aangedreven vrachtwagens in
Europa op deze korte termijn.

Gezien de ligging van Waalwijk in de driekh@&wtterdamg Duisburge Antwerpen is het voor Waalwijk
belangrijk deze ontluikende ontwikkeling goed op te volgen.
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4 Reactiesyran deondernemers in Waalwijk

In de periode van juni tot en mebhovember 2020 is de propositie van waterstof voor zwaar vervoer
verspreid onder een groep ondernemers, bedrijven en organisaties in Waalwijk en directe omgeving.

Het gaat daarbij om ondernemers en bedrijven die qua activiteiten en/of dienstverleningikgebru
maken van zware voertuigen, zoals transporteurs, logistiek dienstverleners, productiebedrijven,
groothandel, ecommerce, grondverzet e.d. Daarnaast is gesproken vertegenwoordigers van de
Gemeentewerf (afvalcollectie), het openbaar vervoer el@/Aervoea. De propositie is ook verspreid

via Sichting WaalwijkCQ Vrij.

In totaal zijn ruim 40 bedrijven en organisaties gecontacteesh overzicht van de ondernemers en
organisaties is separaat beschikbaar gest®dt ongeveer de helft van deze bedrijvémeft een
overleg plaatsgevonden, waarbij informatie is uitgewiss&d. overige partijen hebben via mail
gereageerd.

Type organisatie Aantal
Groothandel/retail

Productie

Transport

Logistieke dienstverlening

E-commerce
Overheid
Overig

Reactiean.b.t. aanbod/exploitatie waterstoftankstation

Twee lokale ondernemers hebben interesse kenbaar gemaakt in de exploitatiejkioggdin van een
waterstoftankstation in Waalwijk (of de directe omgeving). Eén van de bedripeamemersbedrijf

Van Wijlen,heeft een duidelijke duurzaamheidsstrategg@ ontwikkelt concrete plannen voor de
realisatie van een waterstoftankstatiomdet balrijf heeft inmiddels 6 waterstof aangedreven SUVs
aangeschaft. De andere ondernemer exploiteert momenteel een tankstation in Waalwijk en wil de
mogelijkheden verkennen om het aanbod van het tankstation uit te breiden met waterstof.

Reactied.a.v. potentiéle gebruikers

Middels het propositiedocument zijn de Waalwijkse bedrijven goed geinformeerd over de stand van
zaken t.a.v. de mogelijkheden voor waterstof in transport en logistiek.

Ongeveer de helft van de bedrijven heeft aangegewemit momer niet geinteresseerd te zijn in
waterstof als alternatieve brandstof voor zwaar transport.

Genoemde redenen daarvoor zijn:

Reacties van de ondernemers in WaalwijkL.5



f

f

geen eigen wagenpark.
Een aantal bedrijven heeft het transport uitbesteed aan vervoerders en schuift de
verantwoordelijkheiddoor naar de vervoerder. In een aantal gevallen zijn dat geen lokale
of regionale vervoerders. Voor wat pakketvervoer betreft, bijvoorbeeld, ligt de focus
voorlopig sterk op elektrisch aangedreven voertuigen. De grotere vervoerders zijn
terughoudend t.a.v. wrstof aangezien er niet of nauwelijksde grote, gekende
truckfabrikanten zijn, die op korte termijn waterstof aangedreven voertuigen kunnen
leveren

waterstof maakt geen deel uit van de duurzaamheidsstrategie van het bedrijf.
Voor sommige bedrijven iseh transport een relatief beperkt onderdeel van de
bedrijfsvoering. Of bedrijven focussen zich qua duurzaamheid op andere energiebronnen
zoals LNG, elektrisch vervoer, zorerergie of windenergie

De andere helft van de bedrijvageeft aan geinteresseere zijn Er zijn nog teveel onbekenden om
op korte termijn te investeren in deze ontwikkelirigeze bedrijven willen de ontwikkelingen volgen
en geven aan geinformeerd te willen blijven. De feedback die hier gegeven wordt is 0.a.:

)l

andere brandstoffen of emgiedragers zijn qua vervoer nu belangrijker of lijken meer
betrouwbaarder c.q. beproefd te zijn, zoals HVO (Hydrated Vegetable Oil), LNGtten;-
elektrisch vervoer.Ook deze milieuvriendelijkebrandstoffen en energiedragers zijn, qua
toepassing in d@raktijk, nog altijd relatief beperkt in de transportsector

sommige bedrijven geven aan geen koploper te willen zijn en zullen mogelijk yalgede
technologie en voertuigen meer beproefd zijn dan wel meer fabrikanten waterstof aangedreven
voertuigen aanbieden inclusief garanties en onderhoud. Een aantal bedrijven wil graag
geinformeerd blijven over de ontwikkelingen

sommige organisaties hebben te maken met publieke of openbare aanbestedingen, bijvoorbeeld
m.b.t. afvaltrucks of personenbugseDe planning en timing van de aanbestedingen is niet zodanig
dat er op korte termijn overgeschakeld kan worden naar waterstofvoertuigen. Desondanks wordt
aangegeven dat zeker verkend zal worden of waterstof aangedreven voertuigen in deze
aanbestedingen megenomen kunnen worden

Enkele bedrijven hebben meer concrete plannen en interesse in waterstof:

T

enkele bedrijven geven aan meer concreet geinteresseerd te zijn. Eén van deze bedrijven heeft
inmiddels 6 SUVs op waterstof aangeschaft (geen zwaar vervodrgesh plannen voor 1 of
meerdere zware voertuigen. Alhoewel de (grote) OEM fabrikanten nog nauwelijks waterstof
aangedreven voertuigen kunnen leveren, is ombouw van gebruikte of nieuwe voertuigen op korte
termijn wel mogelijk. Er zijn enkele leveranciardNederland (zoals bijvoorbeeld Holthausen in
Groningen, Hrucks in Westerhoven) die zware voertuigen ombouwen naar waterstof aandrijving.
Voorbeelden van voertuigen die zijn omgebouwd in ombouw zijn: afvalcollectietrucks,
kolkzuigers, bakwagens, triedrs, agrarische en landbouwwerktuigen, grondverzet e.d.

een ander bedrijf bouwt carrosserieén op zware chassis waarvan een klein deel op waterstof zal
gaan rijden. Het zou voor deze toeleverancier handig zijn om in de buurt te kunnen tanken maar
de frequentie daarvan is naar verwachting laag (enkele keren per jaar)

in Waalwijk zijn relatief gezien een flink aaritajistieke distributie centrgevestigd. Voor de
groteredistributie centrais waterstof mogelijk een aantrekkelijk alternatieve brandstof voor

intern logistiek materieel, zoals heftrucks en reachtrucks. Enkele bedrijven hebben hun interesse
daarin kenbaar gemaakt
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5 Conclusies en aanbevelingen

De overhederzetten duidelijk in op het verduurzamen van zwaar vervdarEuropa en Nederland is
waterstofals brandstotvoor het zwaar vervoegen belangrijke optie. Dentwikkelingen bevinden
zichechternog in een vroeg stadium.

Strengere wetgeving op viak van&fstoot (-15% in 2025 er30% in 2030) dwingt Europese
vrachtwagenleveranciers ertoe voortieele gamma alternatieven te zoeken voor fossiele
brandstoffen.

De eerste vrachtwagens op waterstof en waterstoftankstations voor vrachtwagens op waterstof
worden nu in Europa getest en gedemonstreerd. Specifiek hierbij is wel dat een 27 ton bakwagen,
een 44 trucktrailer en vuilniswagens ide provincie NooreBrabantontwikkeld en gedemonstreerd
worden.

Op basis van de wetgeving is er een verhoogde interesse in duurzaam vrachtvervoer en kan daarmee
de ontwikkeling van vrachtwagens op waterstof mogelgksneld worden. Behalve de ontwikkeling

en het testen van zwaar vervoer op waterstof is het voor de verdere implementatie noodzakelijk om
een uitgebreid servicaetwerk uit te bouwen.

Op vlak van waterstoftankstations, worden in Nederland de eerste stapezet: actueel zijn 5
publieke waterstoftankstations operationeel (Helmond, Rhoon, Arnhem, Den Haag, Amsterdam). In
2021 wordt een waterstoftankstation door Total geopend in Breda, daarna palHlzPoint een
waterstoftankstation in Roosendaal in bedrijf genomen worden.

Het is voor een logistieke topregio als Waalwijlourg van belang om voorop te lopen in duurzame
logistiek en aan te haken bij de ontwikkelingen die gaande zijn. Dat kan dasrestrokken te zijn

in en bij de juiste netwerken rond waterstof in Nederland, zoals bijvoorbeeld WaterstofNet en in de
regio zoals via Midpoint Brabant, Stichting MOED en de BOM.

In het kader van deze studie zijn ruim 40 ondernemers in en rond Wadabvigderd met de vraag in
hoeverre zij interesse hebben in zwaar vervoer, zowel vanuit de transportkant als vanuit de kant van
de waterstoftankstations

Ongeveer de helft van bevraagden toonde interesse in waterstof, maar het merendeel vindt het nog
te vroeg om actief zelf te gaan investeren in deze ontwikkelingen. Een aantal parallelle
ontwikkelingen met andere brandstoffen is nu in de-mik fase, zodat bijkomende investeringen in

de ontluikende mogelijkheden voor waterstof niet evident Zijoor een lgistiekehotspotals

Waalwijk is het wel belangrijk om vroege ontwikkelingen in de eigen gemeente en directe omgeving
te ondersteunen, faciliteren en stimuleren.

Naast de regionale ontwikkelingen bij vrachtwagens en waterstoftankstations dienen zich
momerteel ook grote implementatieprojecten voor zwaar vervoer in Europa aan.

Voor de regio MiddetBrabant karhet HyTrucks project een zeer belangrijk progt 1000
vrachtwagens met 25 tankstations in 2025, rijdend in de logistieke driehoek RotteRlasburg en
Antwerpen. Momenteel wordt voor HyTrucks de volledige waardeketen opgezet, van de levering van
waterstof tot de eindgebruikers in de transport sector.
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Gezien de strategische ligging van Waalwijk in deze driehoek en het feit dat een aantakometesr
duidelijk interesse hebben in zwaar vervoer op waterstof, is het zeker een aanbeveling om de
ontwikkelingen binnen HyTrucks op te volgen. Mogelijk dat in het kader van financiéle ruimte,
gecreéerddoor HyTrucks (Nederlandse en Europese overhedamkdinanciéle ondersteuning komt
voor een initiatief in of rond Waalwijk. Om op het gepaste moment van deze mogelijke financiering
gebruik te kunnen maken, is het belangrijk om verder voor te bereiden wat de beste locatie zou zijn
voor een waterstoftangtation en welkdogistieke bedrijveihieraan zouden willen deelnemen c.q.
hierin zouden willen memvesterenlnitiatieven zoals door Van Wijlen kunnen hiervoor
aanknopingspunten bieden.

De aanbevelingen laten zich hiermee als volgt samenvatten:

1 Volgenvan deontwikkelingen vrachtvervoer op waterstof en deze structureel communiceren
naar de groep van geinteresseerde bedrijvieijvoorbeeld via d&ichting WaalwijkCQ vrij.

1 In kaart brengen van zwaar vervoer waar de gemeente Waalwijk zelf begaleniiio
vervoer, vuilniswagengn waar zij med@pdrachtgever van is, bijvoorbeeld regen
openbaar vervoer e.e.a. iom de provincie

9 Voor distributiecentra, waar i@ of meer dienstemeftrucks worden ingezet, kan de
overschakelingnaar waterstof beke&n worden.

1 Volgen ontwikkelingen waterstoftankstations in NoeBadabant (Breda, Roosendaal, Tilburg,
Helmond) en de daarom liggende regio en deze communiceren naar de groep van
geinteresseerde bedrijven

1 Volgen van de ontwikkelingen van HyTucks en in lijn met de planning van HyTrucks proactief
een locatie voor waterstoftankstation conceptueel ontwikkelen en een groep van
geinteresseerdéogistieke bedrives amenbr engen onder ‘“coglkiti o
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